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Abstract of DE1 9538350 

A driven magnetisable steel conveyor belt (5), which as an endless conveyor belt is guided over 
direction reversal elements, is installed in the area of the profiled rail (4). Transportation carriages (1) 
movable along the rail have at least one permanent magnet (9) for magnetic coupling to the conveyor 
belt. Alternatively, the conveyor belt is permanently magnetic and the body of the carriage is 
magnetisable. The conveyor belt has a flat upper and lower run (10,11), and direction reversal is 
provided by rollers or drums (7). 
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© Hangefdrdersystem fOr Textilspulen 

© Es wird ein Hfingefdrderersystem fQr den Teiletransport, 
Insbasondare fQr den Transport von Textilspulen, beschrie- 
ben. Zu dem System gehdrt ein 15ngs einer Profilschiene 4 
verfahrbarer Transportschlitten 1, welcher ein Tragelement 2 
zum Anhangen einer Textilspuie besitzt. 
Das System arbeitet magnetisch auf elnfachste Weise und 
kann zugleich a Is Speicher zum zeltweiligen Aufstauen von 
Textilspulen 3 dlenen, wenn ein lings der Profilschiene 4 
beweglich gelagertes magnetisierbares Transportband 6 und 
an den Transportschlitten 1 Permanentmagnete 9 zum 
magnetischen Ankuppein der Transportschlitten an das 
Transportband 5 vorgesehen 8ind. 



in 

CO 
« 




Die folgenden Angaben slnd den vom Anmelder elngeralchten Unterlagen entnommen 

BUNDESDRUCKEREI 02.97 702 016/394 



14/2« 



DE 195 

i 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Hangefdrderersystem ge- 
maB dem Oberbegriff der Anspruche 1 oder 2. Sie be- 
trifft bevorzugt den Teiletransport in der Textilindu- 
strie, insbesondere den Transport von Textilspulea Un- 
ter dem Begriff "Textilspulen" werden in erster Unie 
Kreuzspulen, Kopse, Flyerspulen und dergleichen ver- 
standen. 

Hangefdrderersysteme far den Teiletransport sollen 
unter anderem zwei Aufgaben erfGllen: Erstens sollen 
sie die Teile tragen, zweitens sollen sie die Teile def iniert 
von einer vorgegebenen Position zu einer anderen vor- 
gegebenen Position transportieren kdnnen. Das bedeu- 
tet, daB die Transportschlitten einerseits in bzw. an der 
Schiene getragen werden und andererseits mit einera 
Antriebsmittel langs der Schiene vorschiebbar sein sol- 
len. Sowohl fur die Tragaufgabe als auch fur die Vor- 
schubaufgabe eines Hangefdrderersystems sind diverse 
Ldsungen bereits bekannt 

Aus der DE 35 35 758 Al ist eine Lauf schiene fur eine 
Hangefdrderbahn bekannt, die die Tragaufgabe fur der- 
artige Transportschlitten im Prinzip erfullt Diese Bahn 
besitzt im Querschnitt zwei dachfdrmig zueinander wei- 
sende Schenkel, die oberseitig je eine Rollbahn fur ein 
Rollenpaar eines Schlittens tragen. Wenn eine solche 
allseitig offene Rollbahn in einem staubigen Raum, z. B. 
in der Textilindustrie, betrieben wird, fuhrt der Fiusen- 
staub frfiher oder spater zu einer Verstopfung der sich 
drehenden oder bewegenden Teile. 

Eine Profilhohlschiene, deren Rollbahnen gegen 
Flug- bzw. Flusenstaub weitgehend geschQtzt sind, wird 
in der DE 39 41 459 Al beschrieben. Diese Profilhohl- 
schiene ist bis auf einen sich in Schieneniangsrichtung 
erstreckenden Bodenschlitz geschlossea Die Roilen des 
Schlittens lauf en auf etnander zugeneigten Achsen. Da 
die beiden Rollbahnen an den Randern des Bodenschlit- 
zes auf den Schlitz hin geneigt sind, fallt eventueller 
Schmutz normalerweise selbsttatig von den Rollbahnen 
ab. Diese Profilhohlschienen werden sehr aufwendig, 
wenn gebogene Strecken, Weichen oder gar Schienen- 
kreuzungen erforderlich sind. 

Fur die Vorschubaufgabe kdnnen beispielsweise die 
an sich wenig flexiblen Endlostransportmittel nach 
DE33 32 898C2 oder ebenfalls bekannte Reibrader 
eingesetzt werden. Im Bekannten gemaB vorgenannter 
DE 39 41 459 Al wird ein direkt oder mittelbar an den, 
Schlitten angreifender Reibradantrieb vorgesehen. Der- 
artige auch in DE39 02 186 CI beschriebene Reibrad- 
antriebe mQssen langs des Fdrderwegs in Abstanden 
positioniert werden, die kleiner als die Lange der jewei- 
ligen Transporteinheit sind. Sie werden daher nur ver- 
wendet, wenn raehrere Transporteinheiten, z. B. Schlit- 
ten, zu einem sogenannten Trolleyzug verbunden wer- 
den kdnnen. Die gegenseitigen Abstande der Reibrad- 
antriebe kdnnen dann fast so groB wie die Zuglange 
sein. Einzelne Transportschlitten lassen sich auf diese 
Weise sinnvoll nicht fdrdern. 

In DE 40 28 207 Al wird ein Hangefdrderersystem 
fQr die Textilindustrie, beispielsweise zum Transport 
von Flyer- oder Kreuzspulen, beschrieben. Im Bekann- 
ten wird eine Schiene als Kastenprofil vorgesehen, das 
auf der Kastenunterseite einen sich in Langsrichtung 
des Profils erstreckenden Schlitz besitzt und sonst ge- 
schlossen ist Im Kastenprofil laufen die Transportschlit- 
ten auf Roilen. An den Schlitten hangt unten, durch den 
Schlitz hindurch, ein Kuppelmittel mit Haken zum An- 
hangen einer Textilspule. FOr den Vorschub der Schlit- 
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ten ist innerhaib des Kastenprofils ein umlaufendes 
Transportband, z. B. ein seitlich angeordneter Zahnrie- 
raen, vorgesehen. Jeder Schlitten besitzt z.B. form- 
schlussig mit dem Transportband zu kuppelnde Roilen, 
5 Zahnrader oder dergleichen. 

Die Schlitten nach der vorgenannten 
DE 40 28 207 Al kdnnen mit Hilfe gesonderter Schalt- 
glieder einzeln ein- und ausgekuppelt und demgemaB 
einzeln gefdrdert werden. Die mechanischen Kupp- 
io lungsmittel zum ErfQllen der Vorschubaufgabe erfor- 
dern allerdings zum Ein- und Auskuppeln gesonderte 
Antriebsmittel Die im Bekannten vorgesehene Mecha- 
nik ist insgesamt stdranfallig; der mechanische Ver- 
schleiB der Kupplungsteile ist so gravierend, daB das 
is System sich nicht durchsetzen konnte. 

Zum Transportieren von Dosen sind aus US-PS 
3,941,237 becherfdrmige Kdcher bekannt, in die die Ar- 
tikel mechanisch klemmend einsetzbar sind. Am K6- 
cherboden oder am Kdcherumfang sind permanentma- 
20 gnetische Platten bzw. Hulsen vorgesehen. Der einzelne 
Kdcher wird auf ein ferromagnetisches Band gesetzt, 
auf dem er durch die Magnetkrafte in aufrechter Stel- 
lung festgehalten wird. Letztere sind so groB, daB der 
Kdcher mit dem klemmend f estgehaltenen Artikel auch 
25 auf die Unterseite eines Untertrums festhangen kann. 
Die bekannte Einrichtung ist relativ aufwendig, unter 
anderem weil sie fQr jeden zu transportierenden Artikel 
einen gesonderten Kdcher erfordert und weil der Kd- 
cher der auBeren Geometrie des Artikels relativ genau 
30 angepaBt sein muB. SchlieBlich erfordert das Einsetzen 
und Herausziehen des Artikels aus dem Kdcher zusatz- 
liche aufwendige Mechaniken. 

SchlieBUch wird in der EP 0 328 995 Al eine Vorrich- 
tung zum Transport von Garntragern, z. B. Kopsen, auf 
35 einem Transportband beschrieben. Der Garntrager be- 
sitzt einen permanentmagnetischen Einsatz oder der- 
gleichen und als Transportmittel ist ein magnetisierba- 
res bzw. ferromagnetisches Band vorgesehen. Durch die 
Magnetwirkung wird der Garntrager auf dem Trans- 
40 portband kraftschlussig gehalten. Wenn man solche 
Garntrager mit permanentmagnetischem FuB verwen- 
det, kdnnen entsprechende Garnspulen auf rechtstehend 
transportiert werden, so daB die empfindlichen Garn- 
kdrperoberfiachen nicht verletzt werden. Die bekannte 
45 Einrichtung erfordert allerdings spezielle, relativ ko- 
stenspielige Garntrager. Diese Sondertypen haben in 
der Textilindustrie keinen Eingang gef unden, weil die als 
Massenartikel produzierten Garntrager bzw. Hulsen, 
die aus technologischen Grtinden oft als Einwegteil vor- 
so liegen sollen, durch den MagnetfuB zu aufwendig und 
damit zu teuer werden. 

Ausgehend vom vorgenannten Stand der Technik 
liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, die bekann- 
ten Transportsysteme zu verbessern. 
55 Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des ersten oder zweiten Anspruchs geldst 

Zur Ldsung ist vorab zu bemerken, daB der erste und 
der zweite Anspruch jeweils eine aquivalente Ausfflh- 
rungsform der Erfindung beschreibt Anstelle der Aus- 
go filhrung mit magnetisierbarem, vorzugsweise ferroma- 
gnetischem, Transportband und mit mindestens einem 
Permanentmagneten am Transportschlitten, umfaBt die 
Erfindung also auch den Fall, daB ein permanentmagne- 
tisches Band und magnetisierbare Schlitten bzw. Schlit- 
65 ten mit an das Band ansetzbaren magnetisierbaren Kdr- 
pern Verwendung finden. Lediglich der Einfachheit hal- 
ber wird im foigenden vor allem die erfindungsgemaBe 
AusfOhrungsform beschrieben, bei der der Transport- 
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schlitten permanentmagnetisch 1st bzw. mindestens ei- 
nen an das Band heranfuhrbaren Permanentmagneten 
besitzt und das Band selbst magnetisierbar bzw. ferro- 
magnetisch ausgebildet ist Die Aussage, daB der Trans- 
portschiitten einen Permanentmagneten bzw. einen ma- 
gnetisierbaren Kdrper besitzt, soli dabei sowohl den 
Fall umfassen, daB ein gesonderter Permanentmagnet 
oder magnetisierbarer Kdrper am Schlitten befestigt ist, 
als auch den Fall, daB der Schlitten selbst einen soichen 
permanentmagnetischen oder magnetisierbaren Be- 
reich (oder mehrere solcher Bereiche) aufweist Anstelle 
von Permanentmagnet oder magnetisierbarer Kdrper 
wird auch kurz von einem Magnetkdrper gesprochen, 

Durch das erfindungsgemafie Hangeforderertrans- 
portsystem ist es gelungen, ein sowohl an geraden 
Streckenabschnitten als auch an Kreuzungen oder Wei- 
chen mechanisch einfaches H&ngefdrderersystem zu 
schaffen, das zugleich zum Fdrdern einzelner Teile so- 
wie zum Speichern gestauter Teile und deren wahlwei- 



mittel des Bandes Rollen bzw. Trommeln oder derglei- 
chen mit im wesentlichen senkrechter Achse vorgese- 
hen werden. Die magnetische Kupplung zwischen den 
Transportschlitten bzw. den daran befestigten magne- 
5 tischen Kdrpern und dem Band erfolgt auf einer Band- 
flache vorzugsweise auf der AuBenseite der Bandschlei- 
fe. Je nach Anforderung der Qbrigen Teile des Fdrderer- 
systems kann die Kupplung zwischen Magnetkdrper 
und Band aber auch auf der Innenseite der jeweiligen 
io BandschJeife vorgesehen werden. 

GemaB weiterer Ausfuhrungsform der Erfindung 
kann das Band nicht nur — in der beschriebenen Funk- 
tion als Vorschubband — die Vorschubaufgabe erftillen, 
also Antriebsmittel der Transportschlitten sein, sondern 
15 — als Tragband — den Schlitten auch tragen. Zum Er- 
ftillen der Tragaufgabe ist es vorteilhaft, wenn der je- 
weilige Transportschlitten zum magnetischen Kuppeln 
mit dem Band mindestens zwei beabstandet angeordne- 
te Magnetkdrper besitzt Bei einem langgestreckten 



sen Freigabe dienen kann. Die zugehdrigen Kupplungs- 20 Schlitten soli mindestens je ein Magnetkdrper in der 
mittel sind mechanisch im wesentlichen verschleiBfrei Nahe des jeweiligen Schlitten-Langsendes am Schlitten 
und kommen beim Verbinden oder L6sen von Schlitten befestigt werden. Die Befestigung soli gegebenenfalls so 
und Transportband, z.R beim Einzeltransport, beim ausgebildet werdeii, daB der Magnetkdrper magnetisch 
Stauen oder Speichern (auf der Fdrderbahn) sowie bei mit dem beispielsweise flach oder hochkant geftihrten 
der Ausschleusung aus dem jeweiligen Stau- bzw. Spei- 25 Transportband zu kuppeln ist. 

cherbereich, im wesentlichen ohne zusatzliche Schalt- Zwei oder mehr solcher Kupplungsstellen mit Ab- 
oder Steuermittel aus. stand voneinander sind in der Praxis nicht nur zum ein- 

Der erfindungsgemafie Teiletransport — insbesonde- wandfreien Erfullen der Vorschubaufgabe — gegebe- 
re der Vorschub — erfolgt durch magnetische Mitnah- nenfalls zugleich der Tragaufgabe — gunstig, zwei oder 
me des jeweiligen Transportschlittens an einem ange- 30 mehr magnetische Kuppelstellen kdnnen vielmehr auch 
triebenen Band. Das Band ist in dieser Funktion auch als besondere Bedeutung an einer Schienenkreuzung oder 
Vorschubband zu bezeichnen. Bei dem Band handelt es -weiche haben. An einer soichen Stelle soil der Trans- 
sich bevorzugt um eine endlos um Umlenkrollen umlau- portschlitten von einem an ein anderes Band Qbergeben 
fende Schleife. Das Band besteht aus Stahl oder aus werden kdnnen. In diesen Obergangsbereichen ist es 
einem anderen magnetisierbaren bzw. ferromagneti- 35 erforderlich, die Magnetkupplung jedes Magnetkdrpers 
schen Material, das den mechanischen und gegebenen- zunachst von dem einen Band zu losen und anschlieflend 
falls thermischen und/oder chemischen Anforderungen den Kdrper am nachsten Band wieder anzukuppeln. 
inderjeweUigenFdrdervorrichtunggenQgt Wahrend des Oberganges des Transportschlittens von 

Wesentlich im Rahmen der Erfindung ist es in erster einem auf ein nachfolgendes Transportband ist aufier 
Linie, daB das Transportband die jeweiligen Transport- 40 dem jeweils gerade Qbergesetzten Magnetkdrper min- 
schlitten "magnetkraftschlCssig" erfassen und iangs der destens ein weiterer Magnetkdrper erforderlich, der 
Schiene weitertransportieren kann. DemgemaB soil das den Schlitten in der Obergabezeit vorschiebt bzw. tragt 
Band in der Lage sein, die eingangs genannte Vorschub- Diese Mafinahmen kommen vorzugsweise im Bereich 
aufgabe zu erfOllen. Hierzu kann es im Prinzip bereits einer Schienenkreuzung mit sich kreuzenden, flach ge- 
ausreichend sein, wenn am Transportschlitten ein Ma- 45 fiihrten Bandern infrage. 



gnetkdrper befestigt wird, der magnetkraftschlussig am 
magnetisierbaren Transportband festlegbar ist Die 
Kupplungskrafte sollen wenigstens so stark sein, daB 
das bewegte Transportband den Transportschlitten in 
der Vorschubrichtung mitnimmt 

Grundsatzlich kann das erfindungsgemaB vorgesehe- 
ne Transportband in nahezu beliebiger Weise um seine 
Transportrichtung geneigt gefiihrt werden. Bevorzugt 
wird das Band jedoch entweder n flach w oder "hochkant" 
gefiihrt Diese ietzteren Begriffe sind im vorliegenden 
Zusammenhangfolgendermaflen zu verstehen: 
Das Band wird mit Ober- und Untertrum "flach" gefiihrt, 
wenn in der Ebene des Bandes quer zur Transportrich- 
tung verlaufende Geraden im wesentlichen horizontal 
liegen. Gegebenenfalls kdnnen als Umlenkmittel des 
Bandes Rollen oder Trommeln mit im wesentlichen ho- 
rizontaler Achse vorgesehen werden. Ferner sollen die 
Transportschlitten an die Unterseite des jeweiligen Un- 
tertrums des Bandes magnetisch ankuppelbar sein. 

Das Band wird "hochkant" gefahrt, wenn die Band- 
ebene bzw. in der Ebene des Bandes quer zur Trans- 
portrichtung verlaufende Geraden im wesentlichen 
senkrecht stehea Gegebenenfalls kdnnen als Umlenk- 



Die Transportschlittenubergabe von einem vorge- 
schalteten auf ein nachgeordnetes Transportband wird 
bevorzugt durch mechanische oder elektromagnetische 
Abweismittel im Bereich der Obergange unterstiitzt 
50 Hierbei kann es gilnstig sein, das Abweismittel angren- 
zend an den jeweils transportierenden Band-Trum zu 
positionieren. Ein mechanischer Abweiser dieser Art 
wird bevorzugt so angeordnet bzw. ausgebildet, daB er 
an einem vorspringenden Teil des Schlittens angreift 
55 Da in einem Obergabe- bzw. Kreuzungsbereich von 
zwei Transportbandern, wahrend des Obersetzens je- 
weils wenigstens eine Magnetkupplung ausfallt, kann es 
gemaB weiterer Erfindung gunstig sein, die magnetische 
Haltekraft der verbleibenden Kupplung(en) zu verstar- 
60 kea Vorzugsweise werden hierzu in einem soichen 
Obergabe- bzw. Kreuzungsbereich der Schienen Ma- 
gnetjoche so angeordnet, daB sie die Magnetkrafte der 
jeweils noch haltenden Magnetkdrper bflndeln. 
Wie gesagt, kommt im Rahmen der Erfindung unter 
65 anderem eine Bandffihrung mit im wesentlichen hoch- 
kant bzw. senkrecht stehender Bandebene infrage. Zum 
FUhren eines soichen Bandes kann es gunstig sein, wenn 
das Band nicht nur flachig an den tiblichen Umlenkroi- 
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len t sondern zusatzlich an seiner Unterkante auf RoUen, 
auf einem Gleitlager oder dergleichen abgestQtzt wird. 
Der gegebenenfaUs in oder auf einer Schiene rollend 
oder gleitend getragene sowie gefiihrte Transportschlit- 
ten soil mindestens einen mit dem Band in Kontakt zu 
bringenden Magnetkdrper besitzen, so dafi der Trans- 
portschlitten mit Hiife des mit einem Antrieb gekoppel- 
ten Bandes anzutreiben ist In diesem Zusammenhang 
wird ein Transportschlitten mit mindestens zwei Ma- 
gnetkdrpern bevorzugt Wahrend der Obergabe an ei- 
ner Bandkreuzung oder -weiche kann dann einer der 
Magnetkdrper voriibergehend noch mit dem abgeben- 
den Transportband wahrend. der/die andere(n) — be- 
reits mit dem flbernehmenden Transportband magne- 
tisch gekuppelt sind GegebenenfaUs kdnnen die magne- 
tischen oder mechanischen Abweiser des oben genann- 
ten Typs zum Obersetzen verwendet werden. 

Die erfindungsgemaB einzusetzenden Schienen kdn- 
nen in an sich bekannter Weise als Hohlprofil mit einem 
Bodenschlitz fur das eigentiiche Tragelement ausgebU- 
det sein. GegebenenfaUs kann das Hohlprofil bis auf den 
sich in Transportrichtung erstreckenden BodenschUtz 
geschlossen sein. Innerhalb des Profils kann das Band 
laufen. Es kommen hierbei diverse Varianten infrage: 
Bei Verwendung eines flach gefiihrten Bandes soU be- 
vorzugt nur der Band-Untertrum innerhalb des Profils 
oberhalb des Bodenschlitzes so gelagert werden, daB 
der am Hohlprofil gleitende Transportschlitten magne- 
tisch mit dem Band zu kuppeln ist Der TransportschUt- 
ten weist dabei ein durch den Bodenschlitz hindurch- 
greifendes Tragelement fur eine Texdlspule auf. Im aU- 
gemeinen ist es in diesen Fallen schon aus PlatzgrGnden, 
aber auch fur eine erleichterte Reinhaltung des Innen- 
raums der Hohlschiene vorteUhaft, nur den unmittelbar 
mit dem SchUtten oder dessen Magnetkdrpern zu kup- 
pelnden Untertrum des Bandes innerhalb des Hohlpro- 
fils und den Obertrum auBerhalb der Schiene zu fiihren. 
In dieser Alternative wird es an Kreuzungspunkten der 
Bander oft gunstig sein, wenn Teile des Hohlprofils 
weggelassen oder das Hohlprofil wesentlich erweitert 
wird, damit ausreichend Platz fur ein Umschwenken des 
Schlittens beim Umsetzen von einem zum anderen Band 
zur Verfiigung stehL 

In einer alternativen Ausfiihrungsform der Erfindung 
weist das Transportsystem ein oder mehrere hochkant 
stehende Transportbandtrume des erfindungsgemaBen 
Typs auf. Wenn zu beiden Seiten des jeweUigen Ma- 
gnetkdrpers des Transportschiittens umlaufende Trans- 
portbandtrume vorgesehen sind, kann durch einen Ab- 
weiser der Magnetkdrper und damit der Transport- 
schUtten von einem zum anderen Band tibergesetzt wer- 
den, so daB beispielsweise eine Weiche vorUegt Die 
Bander selbst kdnnen in alien Fallen durch einen auf 
eines ihrer Umlenkracler geschalteten Antrieb bewegt 
werden. Beispielsweise kann ein Zahnrad als Antriebs- 
rad mit einer Randperforierung des jeweUigen Trans- 
portbandes kammen. 

Wie vorstehend bereits ausgefGhrt, kann in dem erfin- 
dungsgemaBen Hangefdrderersystem zugleich mit der 
Vorschubaufgabe auch die Tragaufgabe durch Magnet- 
krafte abernommen werden. Die Erfindung umfaBt da- 
bei sowohl TransportschUtten, die nur durch Magnet- 
krifte, teilweise durch Magnetkrafte, z.B. in Kreu- 
zungs- und Obernahmebereichen, oder nicht durch Ma- 
gnetkrafte, sondern auf Gleit- oder RoUbahnen, getra- 
gen werden. Im letzteren FaU wird also nur die Vor- 
schubaufgabe durch das Vorschubband bzw. die zuge- 
hdrigen magnetischen Kupplungen erftillt — Bei Ver- 



wendung eines entsprechenden Hohlprofils kann der 
jeweUige Transportschlitten, bevorzugt auf beiderseits 
des Bodenschlitzes vorgesehenen Roll- oder Gleitbah- 
nen, mit HUfe von auf solchen RoU- oder Gleitbahnen 

5 verfahrbaren Rollen oder Gleitstucken in der Hohl- 
schiene getragen werden. Hierbei kann der SchUtten 
selbst unmittelbar auf den RoU- oder Gleitbahnen rollen 
oder gleiten, es kann alternativ auch ein Ausleger des 
Schlittens in das Hohlprofil — durch dessen Boden- 

io schlitz — ragen und RoUen oder Gleitstucke zur Fun- 
ning auf den Bahnen besitzen. 

Bei Verwendung des beschriebenen Hohlprofils kdn- 
nen die RoU- und Gleitbahnen vorzugsweise, etwa ent- 
sprechend der eingangs genannten DE 39 41 459 Al, so 

15 in Richtung auf den Bodenschlitz geneigt sein, daB auf 
die Bahnen faUender Schmutz durch das Rollen oder 
Gleiten geldst und nach unten fallt. AuBerdem soil die 
magnetische Kupplung an der "Decke" des Hohlprofils 
— das heiBt dem Bodenschlitz gegenuber — oder an 

20 einer Seite annahernd senkrecht im Hohlprofil so ange- 
bracht werden, daB dort auftreffender Schmutz von 
selbst spatestens dann abfalit, wenn einer der Magnet- 
kdrper mit dem jeweUigen Band in BerUhrung kommt 
Durch diese Ausbildung wird eine Selbstreinigung der 

25 Hohlschiene sichergesteUt 

Beim TeUetransport mit einem Hangefdrderersystem, 
insbesondere auch beim Transport von Textilspulen in 
der TextUindustrie, ist oft ein Teilestau, z. B. als Speicher 
in der Forderbahn, erwiinscht oder erforderlich. Ein sol- 

30 cher Stau kann im erfindungsgemaBen System bei lau- 
fendem Transportband dadurch erzeugt werden, daB 
z. B. an der jeweils gewiinschten Position ein Stopper 
oder dergleichen in die Bahn gebracht wird, der die 
Weiterbewegung der TransportschUtten in Transport- 

35 richtung verhindert Das Transportband muB dazu nicht 
abgeschaltet werden, es schleift gegebenenfaUs an den 
jeweUigen Magnetkdrpern entlang; (und wird — neben- 
bei bemerkt — gereinigt). Die jeweils n&chsten mit dem 
Band herantransportierten TeUe stauen sich an dem er- 

40 sten TeU. Bei Bedarf jeweUs eines oder mehrerer Teile 
kann der Stopper ausgeruckt werden, so daB der ganze 
Stau um ein oder mehrere SchUttenlangen weiterriickt 
Wahrend der gesamten Zeit kann das Band weiterlau- 
fen, und es kdnnen an das Ende des Staus neue TeUe 

45 gefdrdert werden. 

Anhand der schematischen DarsteUung von Ausfuh- 
rungsbeispielen werden Einzelheiten der Erfindung er- 
lautert Es zeigt 
Fig. 1 ein Fdrdersystem mit flach gefOhrtem Trans- 

50 portband sowie einen TransportschUtten mit anhangen- 
der Kreuzspule, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf einen Kreuzungsbereich 
zweier Transportbander, 
Fig. 3 einen Schnitt durch eine Hohlprofilschiene, in 

55 der ein TransportschUtten gleitet, gemaB Schnitt III-III 
der Fig. 4, 

Fig. 4 einen Schnitt langs der Linie IV-IV von Fig. 3, 

Fig. 5 eine Draufsicht auf einen Kreuzungsbereich 
zweier Transportbander, mit zwischen den Trumen an- 
60 geordneten Jochblechen, 

Fig. 6 eine weitere Ausfuhrungsform des erfindungs- 
gemaBen Fdrdersystems mit hochkant geftihrtem 
Transportband, gemaB Schnitt VI- VI der Fig. 7, 

Fig. 7 das Fdrdersystem nach Fig. 6 in Seitenansicht, 
65 Fig. 8 eine weitere Ausftthrungsform des Fdrdersy- 
stems, mit zwei paraUelen, hochkant gefiihrten Trans- 
portbandern. 

Das erfindungsgemaBe Hangefdrderersystem nach 
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Fig. 1 bis 5 umfaBt unter anderem einen insgesamt mit 1 
bezeichneten Transportschlitten und ein am Transport- 
schlitten 1 befestigtes TYageelement 2, z. B. einen Ha- 
ken, fur ein zu transportierendes Teil, insbesondere eine 
Kreuzspule 3. Zu dem System gehdren ferner eine ins- 
gesamt mit 4 bezeichnete Profilschiene sowie ein Trans- 
portband 5, das nach Fig. 1 bis 5, in der vorher definier- 
ten Weise, flach liegt oder nach Fig. 6 bis 8, in der eben- 
f alls vorher definierten Weise, hochkant gef Ghrt ist 

Das Transportband 5 gemaB der Fig. 1 bis 5 lauf t mit 
seinem Untertrum 10 in der Tragschiene 4 urn. Es besitzt 
einen, in Fig. 5 dargestellten, Antrieb 6 mit Antriebsrad 
7, das mit am Umfang vorgesehenen Zahnen in eine 
Randperforation 8 des Bandes 5 eingreift Der Trans- 
portschlitten 1 umfaBt vorzugsweise wenigstens zwei 
Permanentmagnete 9, die mit dem aus magnetisierba- 
rem Material bestehenden Transportband 5 magnetisch 
kuppelbar sind. Das Transportband 5 wird endlos Qber 
Umlenkrollen oder dergieichen geleitet und im relevan- 
ten Transportbereich der Tragschiene 4 flach gefQhrt 
Der Untertrum 10 des Transportbandes 5 ist also mit 
den Magnetk6rpern 9 des Transportschlittens 1 in der 
insbesondere in Fig. 3 und 4 dargestellten Weise magne- 
tisch kuppelbar. Die Magnetkraft der Kupplung kann so 
vorgegeben werden, daB der Transportschlitten 1 mit 
anhangender Last allein durch die Anziehungskraft der 
Magnetkdrper 9 des Transportbands 5 getragen wird 

Eine Aufgabe des Transportbandes 5 besteht darin, 
die Transportschlitten 1 in der Band-Vorschubrichtung 
12 zu bewegen. Vorzugsweise ist der Schlitten 1 hierbei 
mit Hilfe von Gleitstilcken oder Rollen 13 auf entspre- 
chenden Gleit- oder Rollbahnen 14 innerhalb der als 
Hohlprofil ausgebildeten Tragschiene 4 abgestUtzt Eine 
bevorzugte Ausfflhrungsform hierzu ist fiir ein Trans- 
portband 5 mit flacher Fflhrung in Fig. 3 und 4 im Prin- 
zip dargestellt 

Nach Fig. 3 und 4 lauft der Transportschlitten 1 inner- 
halb des Hohlprofils einer Tragschiene 4 auf Gieitbah- 
nen 14; er wird zugleich auf seiner Oberseite uber Ma- 
gnetkdrper 9 magnetisch mit dem Untertrum 10 des 
Transportbands 5 gekuppelt Das Hohlprofil der Trag- 
schiene 4 ist im Ausftihrungsbeispiel bis auf einen Bo- 
denschlitz 15 verschlossen. Die Gleit- oder Rollbahnen 

14 werden so abwltrts in Richtung auf den Bodenschlitz 

15 geneigt, daB auf den Bahnen eventuell gesammelter 
Schmutz bei Betrieb abgerieben wird und durch den 
Bodenschlitz 15 nach unten faMlt Der Bodenschlitz 15 
wird so breit gemacht, daB das Trageelement 2 ausrei- 
chend Platz f indet 

Fig. 2 zeigt in Draufsicht den Kreuzungsbereich der 
Untertrume zweier Transportbander 5. Der Transport- 
schlitten 1 hangt beim Ausftihrungsbeispiel mit dem 
Magnetkdrper 9' am Untertrum 10' des abgebenden 
Transportbandes 5' und mit dem Magnetkdrper 9' am 
Untertrum 10" des tibernehmenden Transportbandes 
5". Der Obergang des Transportschlittens 1 von dem 
einen auf das andere Transportband wird durch einen 
im Kreuzungsbereich 16 vorgesehenen mechanischen 
,% Abweiser 17 bewirkt In dem jeweiligen Kreuzungsbe- 
reich 16 kdnnen die Transportschlitten 1 bei ausreichen- 
der Starke der Magnetkrifte frei an den Transportban- 
dern bzw. deren Untertrums 10 hangen. Ausreichende 
Magnetkrafte werden in einem praktischen Ausfiih- 
rungsbeispiel erreicht, wenn am Transportschlitten 1 
wenigstens zwei Permanentmagnete 9 vorgesehen wer- 
den. In dem Kreuzungsbereich 16 kdnnen die Magnet- 
krafte gemaB Fig. 5 dadurch verstarkt werden, daB 
oberhalb der jeweiligen Untertrume 10, zweckmafiig 
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unter dem zugehdrigen Obertrum 11, Jochbleche 18 po- 
sitioniert werden, die die Magnetfeldlinien der Einzel- 
magnete9bflndeln. 
Auf den geraden Streckenabschnitten der Profilschie- 
5 nen 4 kdnnen die Transportschlitten 1 langs der bzw. auf 
den Bahnen 14 geftihrt werden. Insbesondere hier lassen 
sich in einem bevorzugten Ausftihrungsbeispiel die 
Transportschlitten 1, z. B. durch nicht dargestellte Stop- 
per, die in den Transportweg gefahren werden, aufstau- 

io en. An den Kreuzungsbereichen 16 oder sonstigen 
Obergangen von Band zu Band laBt sich die OberfQh- 
rung in vielen Fallen technisch einfach erreichen, wenn 
die Transportschlitten 1 zumindest kurzzeitig von den 
Gleit- oder Rollbahnen freikommen und nur an den 

15 Bandera 5 getragen werden. 

Fur die Umlenkung der Transportschlitten 1 sind im 
Bereich der Obergange mechanische Abweisern 17 vor- 
gesehen, die beispielsweise mit den Aufnahmen fiir die 
Magnetkdrper der Transportschlitten korrespondieren. 

20 Das heiBt, die Abweiser 17 bewirken eine Umlenkung 
der Transportschlitten in der Weise und mit dem ge- 
wtinschten Winkel, daB gieichzeitig nicht mehr als einer 
der Magnetkdrper 9 auBer Eingriff mit einem der Trans- 
portbander 5 kommt 

25 Das Hangefdrderersystem nach Fig. 6 bis 8 arbeitet 
im Prinzip ebenso wie dasjenige nach Fig. 1 bis 5. Der 
wesentliche Unterschied besteht darin, daB das Trans- 
portband 5 bei diesen Ausfiihrungsbeispielen nicht 
flach, sondern hochkant steht Fiir eine einwandfreie 

30 Fiihrung des Transportbands 5 kdnnen dessen Unter- 
kante 20 StQtzrollen 21 zugeordnet werdea Im darge- 
stellten AusfQhrungsbeispiel ruht der Transportschlitten 
1 mit Hilfe von Tragrollen 22 bzw. FQhrungsrollen 23 
auf entsprechend geformten Trag- und Fuhrungsbah- 

35 nen 24 der Profilschiene 4. Der Transportschlitten 1 
besitzt einen Ausleger 25 mit einem angesetzten Ma- 
gnetkdrper 9 und einen Ausleger 26 mit angesetztem 
Lager fiir die FUhrungsrollen 23. Am Transportschlitten 
1 ist auBerdem ein Trageelement 2 zum Anbringen einer 

40 Kreuzspule 3 vorgesehen- Das Tragband 5 nach Fig. 6 
wird um eine Umlenktrommel 27 gelenkt, deren Achse 
28 im wesentlichen vertikal steht. Fig. 7 zeigt eine An- 
sicht gemaB Pfeil X der Fig. 6. Der Transportschlitten 1 
wird mit dem dargestellten Trum des Transportbands 5 

45 in Vorschubrichtung 12 bewegt, weil der Magnetkdrper 
9 an dem ferromagnetischen Transportbands haftet 

Fig. 8 zeigt eine Obergabestelle, an der ein Trans- 
portschlitten 1 mit anhangender Kreuzspule 3 von ei- 
nem Hochkant-Transportband 5' auf ein anderes Hoch- 

50 kant-Transportband 5" abergeben werden kann. In dem 
dargestellten Obergabebereich laufen die beiden Trans- 
portbander 5' und 5" im wesentlichen parallel zueinan- 
der in Fuhrungen der Profilschiene 4. Der Transport- 
schlitten 1 lauft mittels Tragrollen 22 und FQhrungsrol- 

55 len 23 auf entsprechenden Bahnen 24. 

Im dargestellten Ausftihrungsbeispiel sind zwei Ma- 
gnete 9' und 9" dargestellt, die an je einem Ausleger 25 
des Transportschlittens 1 befestigt sind. Die Gesamt- 
breite a der Transporteinrichtung ist dabei im Bereich 

60 der Uber die Ausleger 25 verbundenen Magnetkdrpern 
9' und 9" kleiner als der Abstand A der beiden Bander 5' 
und 5" in diesem Obergabebereich. Die Differenz A-a 
beschreibt einen Luftspalt, der zumindest so groB ist, 
daB ein undefiniertes Anhaften der Magnetkdrper 9' 

65 bzw. 9" an den Transportbandern 5' bzw. 5" verhindert 
wird. 

Durch einen im Ausftihrungsbeispiel elektromagne- 
tisch wirksamen Abweiser 29 laBt sich gewollt errei- 
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chen, daB der Magnet 9* von seiner ursprunglichen Posi- 
tion am Band 5' in Abweisrichtung 30 abgestoBen wird, 
so daB der andere Magnetkdrper 9" mit dem anderen 
Transportband 5" magnetisch gekuppelt wird. In der 
weiteren Folge wird der Transportschlitten 1 nicht mehr 5 
von dem ersten Transportband 5', sondern von dem 
zweiten Transportband 5" mitgenommen. 

Patentansprtiche 

10 

1. Hangefdrderersystem fur den Teiletransport, ins- 
besondere fur den Transport von Textilspulen in 
der Textilindustrie, mit langs einer Tragschiene ver- 
fahrbaren Transportschlitten, weiche Tragele- 
mente zum Transportieren der Textilspulen besit- 15 
zen, dadurch gekennzeichnet, 

— daB im Bereich einer Profilschiene (4) ein 
antreibbares, magnetisierbares Transportband 
(5) gelagert ist das als Endlostransportband 
iiber Umlenkmittel (7, 27) gef flhrt ist und 20 

— daB Transportschlitten (1) vorgesehen sind, 
die mindestens einen Permanentmagneten (9) 
zum magnetischen Ankuppeln an das Trans- 
portband (5) aufweisen. 

2. Hangefdrderersystem fur den Teiletransport, ins- 25 
besondere fOr den Transport von Textilspulen in 
der Textilindustrie, mit langs einer Tragschiene ver- 
fahrbaren Transportschlitten, weiche Trageele- 
mente 2um Transportieren der Textilspulen besit- 
zen, dadurch gekennzeichnet 30 

— daB im Bereich einer Profilschiene (4) ein 
antreibbares permanentmagnetisches Trans- 
portband (5) gelagert ist, das als Endlostrans- 
portband Qber Umlenkmittel (7, 27) gefflhrt ist, 
und 35 

— daB Transportschlitten (1) vorgesehen sind, 
die mindestens einen magnetisierbaren Kdr- 
per (9) zum magnetischen Ankuppeln an das 
Transportband (5) aufweisen. 

3. Hangefdrderersystem nach Anspruch 1, dadurch 40 
gekennzeichnet, daB als Transportband (5) ein 
Stahlband vorgesehen ist 

4. Hangefdrderersystem nach mindestens einem 
' der AnsprUche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 

daB das Transportband (5) flach angeordnete Un- 45 
ter- und Obertrume (10, 11) aufweist, daB als Um- 
lenkmittel Rollen oder Trommein (7) mit im we- 
sentlichen horizontalen Achsen (31) eingesetzt sind 
und daB die magnetische Ankoppelung der Trans- 
portschlitten (1) an das Transportband (5) an der 50 
Unterseite des jeweiligen Untertrums erfolgt 
(Fig. 1 bis 5). 

5. Hangefdrderersystem nach mindestens einem 
der Ansprtiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Bandebene im wesentlichen hochkant bzw. 55 
senkrecht steht und daB als Umlenkmittel des 
Transportbandes (5) Rollen bzw. Trommein (27) 
mit im wesentlichen senkrechter Achse (28) vorge- 
sehen sind (Fig. 6 bis 8) 

6. Hangefdrderersystem nach mindestens ei- 60 
nem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Transportband (5) zugleich 
Trag- und Vorschubband fiir die Transport- 
schlitten (1) ist 
7. Hangefdrderersystem nach mindestens einem 65 
der AnsprUche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Transportschlitten (1) zum magnetischen 
Ankoppeln an das Transportband (5) mindestens 



zwei beabstandet angeordnete Permanentmagnete 
bzw. magnetisierbare Kdrper (9), insbesondere je 
einen Permanentmagneten bzw. magnetisierbaren 
Kdrper (9) in der Nahe des jeweiligen Schlitten- 
Langsendes, besitzen. 

8. Hangefdrderersystem nach mindestens einem 
der AnsprUche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Transportschlitten (1) im Bereich der Ober- 
gangsstellen (16) der Transportbander (5) kurzfri- 
stig allein durch Magnetkraft an den Transportban- 
dern (5) gehalten sind. 

9. Hangefdrderersystem nach mindestens einem 
der Ansprtiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Obergabe der Transportschlitten (1) von 
einem vorgeschalteten Transportband (5') auf ein 
nachgeordnetes Transportband (5") durch mecha- 
nische oder elektromagnetische Abweiser (17 bzw. 
29) initiiert wird. 

10. Hangefdrderersystem nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet daB in einem Schlittentiber- 
gabebereich (16) zweier Transportbander (5) ein 
mechanischer Abweiser (17) mit einer Anlaufkon- 
tur (32) zum Umlenken der Transportschlitten (1) 
von dem einen Band (5') auf das andere Band (5") 
vorgesehen ist 

11. Hangefdrderersystem nach mindestens einem 
der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
daB im Obergabe- bzw. Kreuzungsbereich (16) 
zweier Transportbander (5)' Magnetjochbleche 
(18) angeordnet sind. 

1Z Hangefdrderersystem nach mindestens einem 
der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet 
daB ein auf den Profilschienen (4) rollend oder glei- 
tend gefuhrter Transportschlitten (1) mindestens 
einen mit dem Transportband (5) in Kontakt bring- 
baren Magneten bzw. magnetisierbaren Kdrper (9) 
besitzt, derart daB der Transportschlitten (1) mit 
Hilfe des mit einem Antrieb (6) gekoppelten Trans- 
portbandes (5) linear verlagerbar ist 

13. Hangefdrderersystem nach mindestens einem 
der Anspruche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet 
daB die Transportschlitten (1) zwei gegenuberlie- 
gende Magnetkdrper (9), insbesondere Permanent- 
magnete, besitzen, die wahlweise mit dem einen 
oder dem anderen der hochkant nebeneinander an- 
geordneten Transportbander (5' oder 5") magne- 
tisch kuppelbar sind (Fig. 8). 

14. Hangefdrderersystem nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnet daB im Bereich von parallel 
verlaufenden Abschnitten der hochkant angeord- 
neten Transportbander (5' bzw. 5") ein elektroma- 
gnetischer Abweiser (29) zum Ldsen der Magnet- 
kdrper (9) der Transportschlitten (1) von einem der 
magnetisierbaren Transportbander angeordnet ist 

15. Hangefdrderersystem nach mindestens einem 
der Anspruche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Profilschiene (4) als Hohlprof il mit einem in 
Transportrichtung (12) verlaufenden Bodenschlitz 
(15) fflr den Durchgriff des Trageelementes (2) aus- 
gebildet ist und daB das Hohlprofil bis auf den Bo- 
denschlitz (15) geschlossen ist 

16. Hangefdrderersystem nach Anspruch 15, da- 
durch gekennzeichnet daB im Innern des Hohlpro- 
fils nur ein Trum des Bandes (5), insbesondere der 
Untertrum (10), geftihrt ist 

17. Hangefdrderersystem nach mindestens einem 
der Anspruche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet 
daB die Transportbander (5) eine Randperforierung 
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(8) aufweisen, in die ein Antriebsrad (7) mit einer 
entsprechenden Verzahnung eingreif t 

18. Hangefdrderersystem nach mindestens einem 
der Ansprflche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, 
daB zwei parallele Gleit- oder Rollbahnen (14 bzw. 5 
24) zur Fiihrung der Transportschlitten (1) vorgese- 
hen sind und daB die Transportschlitten (1) mit Hil- 

fe von auf den Bahnen (14 bzw. 24) verfahrbaren 
Rollen oder Gleitstflcken (13, 22, 23) an den Profil- 
schienen (4) verschiebbar gelagert sind. 10 

19. HangefSrderersystem nach Anspruch 18, da- 
durch gekennzeichnet, daB die magnetische Kupp- 
lung an einem Ausleger (25) des Transportschlit- 
tens (1) raumlich oberhalb der Roll- oder Gleitbah- 
nen (22, 23, 24) des Trageelementes (2) angeordnet 15 
ist 

20. Hangef&rderersystem nach mindestens einem 
der Anspruche 5 bis 19, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Transportband (5) an seiner Unterkante 
(20) auf Rollen (21), einem Gleitkorper oder der- 20 
gleichen abgestutzt ist (Fig. 6). 
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